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Die EU-Richilinde \Recht auf Reparatur™ indet keine Anwendung im AutormoblLsekoon.

EU-RICHTLINIE

Kein Recht auf Reparatur

Das Kfz-Gewerbe reagiert mit Erleichterung auf die EU-Abstimmung:
DieVorgaben zum Recht auf Reparatur” gelten nichtim
Automaobilsektor. Die gemeinsame Lobbyarbeit hat sich gelohnt.

Von Dorls Pfaff

as Thema Recht auf Reparatur® for Aukos istvom

Tiech: Mitgrofer Erleichterung reagierte das Kfz-

Gawarbe auf das Abstimmungzergebn is des Bin-
nenmarktausschusses des Furopaischen Parlaments
von Ende Oktober zur neuen Richtinie, Recht auf Repa-
Tatur”, Sie gilt nicht far den Automobilsekior - sowie es
im Entwurf auch vorgesahan war.

Das Ergebnis wertet der Zentralverband als grofen
Erfolgder gameinsaman Lobbyarbeit. Denn kemurr vor dar
Abstimmung hatte der Vorstoft eines EU-Politikers fur
ainen Aufechraiin der Branche gesorgt, weil dessen Pl3-
ne erhebliche Folgen fir die Ki-Werkstatten badautat
hitten.

| Autobranche sollite elnbezogen werden

Bargits im Frihjahr gab der ZDY. seine Stellungnahmea
zum vorgelegten Entwurf ab. Weil dieser jedoch nicht
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exxplizit den Automobilsektor genannt hatte, bestand die
Hoffrung, dass die neus Richtlinie nicht fir die Kfz-Be-
trisbe gelten werde.

Diese Hoffmung drohte pltzlich zu platzen, als der
EU-Abgeordnate René Repasi kurzvor der Abstimmung
erklire, die Richtinie auch auf die Antomobilbranche
ausweiten zuwollan

Der ZDEK 0bte erneut Ktk wobei das Ziel dar EL,
Wirtschaftsgiter vermehrt Reparaturen zuzufthren, an-
statt sie in schnelier Folge pegen neusa Glter auszuta-
schen, beflirwortetwurde. Aber Autos sind hochwertige
‘Wirtschaftsgiiter, die schon immer und so lange repa-
riert werdan, wie as wirtschaftlich sinnwall ist

| ZDK beflrchtete erhebliche Rislken

Die A rwendung der Richtlinie auf dan Automobilsektor
witrde jedoch einen funktionisrenden Markt erhablich
stiiren, erklarte der ZDK in seiner Stellungnahme. Au-
fardemn sei der Ki-Reparatursaktor choehin schon
stark reguliert da er bereits einer breiten Palette von
technischen und wettbewerbshezogenen Rechisror-
schriften auf EUJ- Ebana unteriisge.

Kritisch wertate der ZDE unter anderem die geplante
Einfuhrungvon standardisiarten Kostervoranschiipan,
die Werkstatten ihren Kunden bereitstellen und die 30
Tage lang gliltig sein sollten. Der zeitliche Aufwand sai
fiir die Betriebe enorm und berge for sie zudem finan-
zielle und nicht abselhare Risiken.

Um die Ausweitung der Richtlinie auf den Automohil-
sektor abzuwenden, hatte derZDE im Oktober ein naues
Positionspapier verfasst und diesss den Landaswarhin-
den fiir ihre Lobbyarbeit zur Verfigung gestellt. Vartra-
ter der Landesverbinde suchten daraufhin gezislt die
Gesprache mit ELJ-Abgeordneten und wiesen auf die
Folgen einer Ausweitung der Richtlinie for die Efz-Bran-
che hin.

| Erfolg durch pemelnsame Lobbyarbalt

{Mhar dan Erfiolg iheer Atbeit freut sich awch die Abtai-
hung Recht beim ZDK, insbesondera dar bei diesem The-
ma fedarfithrenda Referant Thomas Lehmachar  Unse-
re Efz-Batrisbe werden durch die erreichte Ausnahme
dez Automabilsaktors vor zusitzlichem birokratischen
Aufwand bewahrt. Wir sind froh, dass far unsers Betrie-
be alles beim Alten bleibt und diese ihre wartvolla Zait
weiterhin fir jhr Kerngeschaft nutzen kinnen”®, erklan
oL m



